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Die Erfindung betrifft einen Dampfer fur eine 
rohrformige Gelenkwelle zur Ubertragung des An- 
triebsdrehmomentes bei Fahrzeugen, insbesondere 
bei Kraftfahizeugen, in der fur die Dampfung von 
Schwingungen ein konzentrisches Masseelement an- 5 
geordnet und elastisch mit dem Rohrkdrper der Ge- 
lenkwelle verbunden ist 

Bei einer bekannten feelenkwelle vorstehender 
Art ist der Rohrkorper inncn auf ganzer Lange mit 
einer Lage aus Wellpappe ausgekleidet, die innen io 
eine ebenfalls rohrformige massive Papierlage tragt. 
Diese Anordnung dient ihrem Aufbau hach in erster 
Linie zur Bekampfung von Drehsehwingungen, ob- 
wohl praktisch iiberlagerte Schwingungen auftreten 
werden. Zur vornehmlichen Dampfung von Biege- 15 
schwingungen jedoch ist die bekannte Anordnung 
ungeeignet, weil sich mit Dir keine ausreichenden 
Amplituden erzielen lassen und . weil sie sich auch. 
mangels Masse nicht auf Schwingungsbauche 
konzentrieren laBt Auch die Elastizitat des Papiers 20 
diirfte nicht ausreichen, und fur die Verwendung 
anderer elastischer Korper bietet sich dort keine 
Anregung. 

Nach eingehenden Versuchen hat sich heraus- 
gestellt, daB Gerausche in der Kraftubertragung ihre 25 
Ursache haufig und vornehmlich in Bkgeschwingun- 
gen der Gelenkwelle haben, die aber durch die be- 
kannte Ausbildung nicht oder zumindest nicht ohne 
weiteres zu beherrschen sind. 

Die Erfindung hat die Beseitigung obiger Nach- 30 
teile durch eine speziell zur Tilgung von Biege- 
schwingungen geeignete Gelenkwellenausbildung 
zur Aufgabe. Sie lost diese Aufgabe bei den ein- 
gangs genannten Gelenkwellen dadurch, daB fur die 
Dampfung von Biegeschwingungen als Masse- 35 
element ein zylindrischer Metallkorper in der Ge- 
lenkwellenachse angeordnet und an seinen beiden 
Enden durch Scheiben aus Gummi oder einem tech- 
nisch gleichwertigen Stoff mit der rohrformigen Ge- 
lenkwelle verbunden ist 

Nun sind sogenannte Schwingungstilger — be- 
stehend aus Masseelement und Elastizitat — bereits 
bekannt. Sie sind bisher als Drehschwingungs- 
dampfier bei Kurbelwellen angewendet warden. 
AuBerdem gibt es noch Schwingungstilger all- 
gemeiner Art fur Biegeschwingungen und solche, die 
die Schwingungen an einer Radaufhangung tilgen. 
Stets handelt es sich dabei urn nicht rotierende 
Korper mit zusatzlich angebrachten Massen, die mit 
dem schwingenden Korper elastisch verbunden sind. 
Diese Anordnungen sind zur Verwendung an einer 
Gelenkwelle ungeeignet, da diese rotiert und infolge- 
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dessen keine exzentrisch angeordoeten Massen ver- 
tragt Sie ist aber infolge ihrer Lange gegen Biege- 
schwingungen besonders anfallig. 

Es ist auBerdem noch ein Drehschwingungs- 
dampfer bekannt, bei dem auf dem Stuck zwischen 
Antrieb und Gelenk ein die Welle aufien umgeben- 
der Ring angeordnet ist, der uber vier Gummipuf fer 
noch einen weiteren AuBenring tragt, der als frei 
schwingendes, nicht im DrehmomentfluB liegendes 
Masseelement dient. Damit konnen Biegeschwingun- 
gen der Gelenkwelle nicht getilgt werden. AuBerdem 
wird hierbei viel Platz gebraucbt. Weiterhin ist eine 
rohrformige Gelenkwelle bekannt, deren AnschluB- 
stucke durch auBenliegende Gucmniringe mit 
Biichsen verbunden sind, die die Gummiringe auBen 
umgeben und die in die Verbindungsflansche iiber- 
geheiL Dort dienen aber die Gummiringe als Gelenk, 
und fur einen Schwingungstilger fehlte dann die 
Tilgermasse. Und schlieBlich ist noch eine V/ellen- 
verbindung bekannt, bei der zwei Wellenstiimpfe 
durch je einen Gummdring mit trapezf ormigem Quer- 
schnitt mit einer gerneinsamen AuBenhiilse verbun- 
den sind. Auch dort handelt es sich urn eine Gelenk- 
funktion, wahrend die Dafnpfung von Biegeschwin- 
gungen nicht beabsichtigt ist 

Das Masseelement mit seinen elastischen Korpern 
ist als Schwingungstilger am wirkungsvollsten, wenn 
es an den Stellen der Gelenkwelle angeordnet ist, 
wo ein Schwingungsbauch liegt. Da diese technische 
Lehre jedoch sowohl fur einen ^n beiden Enden ab- 
gestiitzten als auch fur eman einseitig eingespann- 
ten, Biegeschwingungen unterworfenen Balken be- 
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kannt ist, erstreckt sich der Patentschutz nicht auf 
diese MaBnahme. 

Fiir die Ausbildung des Tilgers selbst gibt es ver- 
schiedene Moglichkeiten. Bevorzugt wird cine Aus- 
fiihrungsform, bei der die elastischen Scheiben in an 
sich bekannter Weise im Querschnitt trapezfonnig 
ausgebildet und mit mindestens dem Masseelement 
durch an sich ebenfalls bekannte Haftung Oder 
Hebung unmittelbar verbunden smd. 

Die vorstehend bereits beschriebene bekannte 
Wellenverbindung zeigt ahnliche Merkmale. Bei 
einer anderen Ausfuhrungsfonn der Erfindung sind 
die elastischen Scheiben nach Art an sich bekannter 
Gummihiilsenf edern mit trapezfdnnigem Querschnitt 
ausgebildet und in wiedemiri an sich bekannter 
Weise auBen und bzw. oder innen durch ihre Metall- 
teile mit dem Masseelement bzw. der Gelenkwelle 
verbunden. Bei einer bekannten elastischen Kupp- 
lung wird eine ahnliche Gumffilh&lsenfeder verwen- 
det, die aber nur aufien an den beiden Kupplungs- 
teilen befestigt ist. Eine andere elastische Kupplung 
zeigt dann mit mehreren konzentrisch umemander- 
liegenden Hiilsenf edern auch die Befestigung mittels 
der inneren und auBeren Metallteile. 

Die Erfindung kann dahmgehend weitergebildet 
werden, dafi der Raum zwischen den beiden elasti- 
schen Scheiben in sich geschlossen und zurErhohung 
der Dampfung mit 01 oder einer gleichwertigen 
Fliissigkeit gefiillt ist. Dies ist durch die eingangs 
bereits geschilderten Schwingungstilger im^ Prinzip 
auch bereits bekanntgeworden. Fut_eine weitere Er- 
hohung der Dampfung kann das Masseelement mit 
mehreren Fliigeln versehen sein,die sich radial in die 
Fliissigkeit erstrecken. 

Mit der beschriebenen Gelenkwelle laBt sich eine 
wirksame Tilguiig der auftretenden Biegeschwingun- 
gen erreichen. Die Ausbildung ist einfach, ihre Her- 
stellung und Montage billig. Durch die Anbringung 
des Tilgers im Inneren der Gelenkwelle entstehtauch 
kein weiterer zusatzlicher Raumbedarf, was diese 
Ausfiihningsfonn besonders vorteilhaft erscheinen 
laBt 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in Ber 
Zeichnung dargestellt, und zwar zeigt 

F i g. 1 einen Ausschnitt aus der Gelenkwelle im 
Langsschnitt tmd 

•Fig. 2 eine andere Ausfuhrungsfonn im Quer- 
schnitt 

Nach F i g. 1 ist der Schwingungstilger im Inneren 
der rohrformigen' Gelenkwelle 10 angeordnet, was 
besonders hinsichtlich des Platzbedarfes zweckmaBig 
ist. Er besteht aus • einem zylindrischen Metallkern 
11, der an seinen beiden Enden durch Gummi- 
scheiben 12 mit der Gelenkwelle 10 in Verbindung 
steht. "Der ganze, aus den Teilen 11 und 12 be- 
stehende Tilger ist zweckmaBig in cinem Schwin- 
gungsbauch der -Gelenkwelle 10 angeordnet. Zwi- 
schen beiden -Scheiben 12 entsteht ein Innenraum 
13, der in sich geschlossen ist und zur Erhohung 
der Dampfung mit 01 od. dgl. gefiillt sein kann. Eine 



solchfe Fiillung ist auch bei der Ausfuhrungsfonn 
nach Fig. 2 moglich. Nach Fig. 2 konnen am 
Metallkern 11 des Tilgers Flugel 14 angeordnet sein, 
z.B. in Form aufgesetzter Winkel, die sich radial 
5 in die Fliissigkeit erstrecken und die durch ihren 
Widerstand im 01 die Dampfung noch writer 
erhohen. 
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1. Dampfer fiir eine rohrformige Gelenkwelle 
zur Obertragung des Antriebsdrehmomentes bei 
Fahizeugen, insbesondere bei Kraftfahrzeugen, 
in der fiir die Dampfung von Schwingungen ein 
15 konzentrisches Masseelement angeordnet und 
elastisch mit dem Rohrkorper der Gelenkwelle 
verbunden ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB fiir die Dampfung von Biegeschwin- 
, gungen als Masseelement ein zylindrischer 
ao Metallkorper (11) in der Gelenkwellenachse an- 
1 geordnet und an seinen beiden Enden durch 
Scheiben (12) aus Gummi oder einem technisch 
gleichwertigen Stoff mit der rohrformigen Ge- 
lenkwelle (10) verbunden ist. 
as 2. Dampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elastischen Scheiben (12) 
in an sich bekannter Weise im Querschnitt 
trapezfonnig ausgebildet und mit mindestens 
dem Masseelement in ebenfalls an sich bekannter 
30 Weise durch Haftung unmittelbar verbunden 
* sind. 

3. Dampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
j kennzeichnet, daB die elastdschen Scheiben (12) 
nach Art an sich bekannter Gummrmetallhiilsen- 

35 federn mit trapezformigem Querschnitt ausgebil- 
det und in wiederum an sich bekannter Weise 
aufien und bzw. oder innen durch ihre Metall- 
teile mit dem Masseelement bzw. der Gelenk- 
welle verbunden sind. 

40 4. Dampfer nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Raum 
(13) zwischen den beiden elastischen Scheiben 

(12) in sich geschlossen ist und daB dieser Raum 

(13) in an sich bekannter Weise mit 01 oder 
45 . einer gleichwertigen Fliissigkeit gefiillt ist 

5. Dampfer nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Masseelement (11) mit 
mehreren Fliigeln (14) versehen ist, die sich 
radial in die Fliissigkeit erstrecken. 
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